ALLE ANGEGEBENEN TURMASSE SIND LICHTE FERTIGMASSE.
DIE TURHOHEN BEZIEHEN SICH AUF OBERKANTE FERTIGFUSSBODEN

BZW. SCHWELLE.
DIE AUSSENWANDKANTEN BZW. ALLE VOR ORT NICHT ZUGANGLICHEN ODER
EINSEHBAREN ROHBAUKANTEN WURDEN AUS DEN
SCHALPLANEN UBERNOMMEN.
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DIE ANGEGEBENEN BRANDSCHUTZQUALITATEN WURDEN AUS DEN
AUSBAUPLANEN UBERNOMMEN UND NICHT VOR ORT UBERPRUFT.
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\

DIE IM PLAN ANGEGEBENEN MESSPUNKTE DES VERMESSERS WURDEN IM
GAUSS-KRUGER-KOORDINATENSYSTEM IM LAGESTATUS 100 ERSTELLT.
DIE EINGETRAGENEN HOHEN BEZIEHEN SICH AUF N.N., NEUES S YSTEM

DIE ABSOLUTEN HOHENANGABEN DER HIERZU GEHORIGEN ROHBAUPLANE
BEZIEHEN SICH AUF DAS ALTE HOHENSYSTEM DER STADT FRANKFURT.
\ (ALTES SYSTEM = NEUES SYSTEM - 40 mm)
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\ SAAL \\ UK - Unterkante DEFI - Defibrilator
\ \ OK - Oberkante F-BASA - BASA-Telefon, internes Telefon
\ OKFFB -  Oberkante FertigfuBboden SA Schachtabdeckung uber Einstiegsluke
\ \ OKRB -  Oberkante Rohbeton BLS Taktile Bodenelemente
\ \ UKRB -  Unterkante Rohbeton DFI Dynamische Fahrgastinformation
\ \ OKS - Oberkante Sohle FKA Fahrkartenautomat
\ \ DD - Deckendurchbruch FSG Feuerschutzgerat / Feuerldscher
\ \ DA Deckenaussparung FST Fahrtreppensteuerungskasten
\ \ FD Fussbodendurchbruch KA - Kamera
| \ FA Fussbodenaussparung MIC Microfonanschluss
\ WD - Wanddurchbruch NH - Nothalt fiir Fahrtreppen
\ \ WA Wandaussparung NIS - Notruf/ Informationssaule
\ \ WS - Wandschlitz NRT - Notruftelefon
\ \ E - Elektro NS Notsignalschalter
\ F - Fernmelde PK - Papierkorb
| \ L - Liiftung PKL -  Pendelklappe
\ \ S - Sanitar RST - Reinigungssteckdose
\ \ SIG - Signalanlage SBPL - Schnellbahnplan
| \ AL - Aussenuft  — — SBZ -  Stationsbezeichnung
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VerkehrsGesellschaft

Frankfurt am Main mbH

Haltestellen und Gebaeude

Kurt-Schumacher-Str. 8

60311 Frankfurt am Main
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